75 Jahre hauptamtliche Wache der Freiwilligen Feuerwehr — Teil |

Es war ein besonderes Datum in der Geschichte der Feuer-
wehr in Gronau: Am 1. Juli 1946 wurde offiziell der Kranken-
transport in die Hande der Feuerwehr gegeben. Damit ver-
bunden war bei der als Freiwilligenorganisation tatigen Wehr

die Einstellung eines hauptamtlichen Fahrers. 75 Jahre haupt-
amtliche Wache der Freiwilligen Feuerwehr sind ein Grund,
Giinter Meyer in das Archiv der Feuerwehr blicken zu lassen
und interessante Entwicklungen zu beschreiben.

Fahrzeug diente Gronau und der Nachbarschaft

Besatzer regeln Kr

Von Gilinter Meyer

GRONAU. ,Die Freiwillige Sa-
nitdtskolonne des Roten
Kreuzes, gegriindet 1899,
half iiberall dort, wo Not war,
zum Beispiel bei Unfillen,
im Krankendienst und bei
offentlichen Massenveran-
staltungen. Ab 1927 stellte
das Rote Kreuz in einer
Arbeitsgemeinschaft mit der
Freiwilligen Feuerwehr die
notige Sanitdtswache bei
Ubungen und Brdnden. Da
die Freiwillige Sanitdtsko-
lonne auch den unentgeltli-
chen Krankentransport
iibernahm, wurde aus Krei-
sen der Bevolkerung oft an-
geregt, einen motorisierten
Krankenwagen anzuschaf-
fen. Dieser Plan scheiterte
aber an der Kostenfrage, bis
1929 der Fabrikant Dr. Hend-
rik van Delden anlésslich der
Hochzeit seiner Tochter den
ersten motorisierten Kran-
kenwagen stiftete. Der Wa-
gen wurde nicht nur von
den Gronauern in Anspruch
genommen, sondern auch
aus den Nachbarorten Epe,
Heek, Nienborg, Alstitte,
Wessum usw. angefordert.
1940 wurde von der Stadt
Gronau ein neuer Kranken-
wagen angeschafft, der mit
zwel Krankentragen, einer
zweisitzigen  Bank  und
einem  herausnehmbaren
Krankensessel fiir sitzende
Beforderung ausgestattet
war. Der Kaufpreis belief sich
auf 10 000 Reichsmark, wo-
ran sich Dr. H. van Delden
wiederum mit einem Zu-
schuss von 3500 RM beteilig-
te.” So stand es in der Fest-
schrift des Roten Kreuzes
Ortsverband Gronau aus An-

lass des 100-jahrigen Be-
stehens.
,Gemaf} Sonderrund-

schreiben Nr. 3/1946 vom 1.
Marz 1946 des Herrn Ober-
prasidenten der Provinz
Westfalen ist auf Anordnung
der Control-Commission der
englischen Militdrregierung
der bisher vom Deutschen

Roten Kreuz betriebene
Krankentransport den
Feuerwehren ubertragen

worden. In Durchfithrung
obiger Anordnung wurde
der Krankentransport im
Kreis Ahaus mit dem 1. Juli
1946 von der Feuerwehr
ibernommen. Verantwort-
lich fir einen reibungslosen
Betrieb des Krankentrans-
portes waren damit in erster
Linie die Kommandanten
der Freiwilligen Feuerwehr.
Fiir die zur Verfligung ste-
henden Krankenwagen
wurden Stationen einge-
richtet und hauptberufliche
Fahrer bestellt. Bei der ge-

Im Feuerwehrgebdude am Wasserturm waren die Rettungswagen stationiert. Erst 1960 kam ein zweites Fahrzeug dazu.

ringen Anzahl an Kranken-
wagen war die Einschaltung
von Hauderer (Lohnfuhrleu-
te) nicht zu vermeiden. Die
Krankenwagenstationen wa-
ren in Ahaus, Gronau und
Vreden.

Um zu gewdhrleisten, dass
die vorhandenen Wagen nur
ihrer Zweckbestimmung
entsprechend Verwendung
fanden, wurde angeordnet,
dass jeder Krankentransport
durch eine arztliche Beschei-
nigung zu belegen ist. Aus-

»Da die Freiwillige
Sanitatskolonne
auch den
unentgeltlichen
Krankentransport
iibernahm, wurde
aus Kreisen der
Bevolkerung oft
angeregt, einen
motorisierten
Krankenwagen
anzuschaffen.«

Festschrift des Roten Kreuzes,
Ortsverband Gronau

nahme: Unfall und Anforde-
rung durch die Polizei. Ent-
sprechende Vordrucke wur-
den den Arzten ausgehidn-
digt. Bei der Ausstellung die-
ser Bescheinigungen war
wegen der stark herabgesetz-
ten Brennstoffzuweisung ein
strenger Mafistab anzulegen.
Die bisherige Gepflogenheit,
aus dem Krankenhaus Ent-
lassene nach Hause zu befér-

dern, konnte im Allgemei-
nen nicht beibehalten wer-
den, sondern war vielmehr
auf die notwendigsten Fille
zu beschrinken. Mehr als
bisher sollten Entlassene,
Gespanne, die ihnen selbst
zur Verfligung standen oder
durch Nachbarn zur Verfii-
gung gestellt werden konn-
ten, zur Beforderung in An-
spruch nehmen. Waren Ent-
lassene zu befordern, so
wurden sie gesammelt, da-
mit in einer Fahrtrichtung
jeweils nur ein Wagen beno-
tigt wurde.

Durch Festlegung dieses
strengen Maf3stabes bei der
Ausstellung von Transport-
bescheinigungen und volle
Ausnutzung jeder Fahrt soll-
te es moglich sein, auch am
Ende des Monats fiir drin-
gende Fahrten noch Brenn-
stoff zur Verfiigung zu ha-
ben. So stand es in einer Mit-
teilung des Kreisfeuerwehr-
inspekteurs und des feuer-
wehrtechnischen Aufsichts-
beamten des Landrats in
Ahaus an die Arzte und
Krankenhduser im  Kreis
Ahaus.

Die fiir den Krankentrans-
port angestellten hauptbe-
ruflichen Feuerwehrmanner
mussten Mitglied der ortli-
chen Freiwilligen Feuerwehr
sein und unterstanden als
solche dem ortlichen Feuer-
wehrkommandanten.  Die
ersten hauptamtlichen
Feuerwehrmdnner  waren
Culmann und Rusner. Im
Marz 1947 plante die Stadt-
verwaltung fir die Gerate-
wartung der Feuerwehr

Auch nach dem Ende des Besatzungsstatus durch die Verabschiedung der Pariser Vertrdge am 5. Mai 1955

blieb im Kreis Ahaus und damit auch in Gronau der Krankentransport bei der Feuerwehr.
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einen auswadrtigen Feuer-
wehrmann einzustellen.
Gegen diesen Vorschlag re-
bellierte  die  Freiwillige
Feuerwehr: ,Stellt die Stadt
den vorgesehenen Feuer-
wehrmann an, lehnen die
Mitglieder ihre freiwillige
Mitgliedschaft ab.” Die Mit-
glieder waren der Meinung,
dass die Wehr selbst in der
Lage sei, fiir diese Stelle die
bendotigte Person zu stellen.
Im Juni 1947 wurde der bis-

»Um zu gewahr-
leisten, dass die
vorhandenen
Wagen nur ihrer
Zweckbestimmung
entsprechend
Verwendung
fanden, wurde
angeordnet, dass
jeder Krankentrans-
port durch eine
arztliche Bescheini-
gung zu belegen
ist.«

Mitteilung des
Kreisfeuerwehrinspekteurs

herige freiwillige Gerdtewart
Richard Ertelt als hauptamt-
licher Gerdtewart angestellt.

Mit Verabschiedung der
Pariser Vertrage, die am 5.
Mai 1955 in Kraft traten,
wurde der Besatzungsstatus
der Alliferten in West-
deutschland aufgehoben
und stellte fiir die Bundesre-
publik eine Teilsouveranitdt
her.

Das Deutsche Rote Kreuz
meldete sofort nach dem En-
de des Besatzungsstatus’ in
der englischen Zone die
Rechte zur Durchfithrung
des Krankentransports an,
den sie bis 1946 durchge-
fuhrt hatte. In manchen Or-
ten und Kreisen wurde die
alte Regelung wieder einge-
fiihrt. Im Kreis Ahaus wurde
aber entschieden, dass die
Feuerwehren diese Aufgabe
auch in Zukunft zu iiberneh-
men hatten. Die Feuerwehr
hatte sich dieser neuen Auf-
gabe zur Zufriedenheit der
Blirgerschaft gewidmet.

Seit den 1930er-Jahren
waren die Einsatzfahrzeuge
mit nach vorn gerichteten
Scheinwerfern mit blauen
Scheiben als optisches Son-
dersignal ausgertistet. We-
gen des zunehmenden Stra-
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fenverkehrs musste die
Sichtbarkeit der Einsatzfahr-
zeuge bei dringenden Notfdl-
len verbessert werden. Die
Krankenwagen im  Kreis
Ahaus wurden 1956 mit der
von der Firma Auer (Berlin)
herausgebrachten Rundum-
kennleuchte, welche ein
rundum sichtbares flackern-
des Blinken zeigte, und mit
akustischer ~ Warneinrich-
tung ausgeriistet. Andere
Hersteller entwickelten das
Drehspiegel-Prinzip:  Unter
einer blauen Lichthaube
dreht sich ein Hohlspiegel
um ein feststehendes
Leuchtmittel. Mit blauen
Rundumkennleuchten nach
dem Drehspiegel-Prinzip
wurden die Fahrzeuge der
Feuerwehr ausgeriistet.

In Gronau war wegen des
zunehmenden Strafienver-
kehrs und der dadurch ver-
mehrt auftretenden Ver-
kehrsunfélle unbedingt ein
zweiter Krankenwagen er-
forderlich, berichteten die
Gronauer Nachrichten 1961.
Obwohl sich Privatpersonen
mit ihrem Pkw nach einem
Verkehrsunfall fiir den Pa-
tiententransport ins Kran-
kenhaus zur Verfligung stell-
ten, wurde dringend Hilfe
durch einen zweiten Kran-
kenwagen benotigt. Die ver-
letzte Person konnte nur lie-
gend transportiert werden.
Der einzige Wagen in Gro-
nau war in einem anderen
Einsatz und die Krankenwa-
gen anderer Stddte wdren
nicht schnell genug in Gro-
nau gewesen. Auch im Kreis
Ahaus war man davon tiber-
zeugt, dass ein Krankenwa-
gen flr die Stadte nicht
mehr ausreiche. So gab es an
den drei Stationen im Kreis
1961 drei Krankenwagen
~Mercedes 170/180 fiir lie-
gende und zwei Pkw ,DKW"
fiir sitzende Fahrten. Die
Kreise hatten nach dem ,Ge-
setz Uber den Feuerschutz
und die Hilfeleistung bei Un-
gliicksfdllen und offentli-
chen Notstinden” (FSHG)
vom 25. Madrz 1958 auf
ihrem Gebiet den Kranken-
transport- und Rettungs-
dienst zu sichern. Da das
Personal an der Station Gro-
nau aufgestockt werden soll-
te, bestand die Aussicht, dass
ein zweiter Krankenwagen
beschafft werden wiirde. Es
sollte jedoch noch zwei Jah-
re dauern, bis ein weiterer
Krankenwagen in Dienst ge-
stellt wurde.



